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Aus dem Auspuff kommt nur heife Luft
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Verbrennungsmotoren, die mit Wasserstoff laufen, werden wiederbelebt. Ein junges
Unternehmen will Umristsatze und Motoren fir Nutzfanrzeuge bauen.

Ein Schritt zuriick kann zuweilen ein echter Fortschritt sein. Wahrend alle Welt Gber Autos mit
Elektromotoren nachdenkt, die inre Energie aus Brennstoffzellen beziehen, und wie sie billiger
werden kdnnten, ruft ein junges Unternehmen die Renaissance des Verbrennungsmotors aus.
Nur dass dieser, wie die Brennstoffzelle, seine Energie aus Wasserstoff bezieht und nicht aus
Diesel oder Benzin.

Neu ist das nicht, aber gekonnt aufgewarmt. Anfang des Jahrhunderts gab es so etwas schon
einmal, BMW hatte ein paar Autos entwickelt, die tatsachlich fuhren. Einige Techniker von
damals, darunter die ehemaligen BMW-Ingenieure Thomas Korn und Alvaro Sousa, haben sich
nun mit Wasserstoff-Experten zusammengetan und das Unternehmen Keyou gegrindet, um die
Idee wiederzubeleben. Nur dass der Wasserstoff diesmal Mutzfahrzeuge antreiben soll und nicht
sportliche Personenwagen. Unterstitzt wird das Vorhaben durch die Nagel Maschinen- und
Werkzeugfabrik aus Nartingen, ein Spezialist fir Honwerkzeuge, dessen Geschaftsflinrer Bernd
Nagel vom Konzept Uberzeugt ist.

Da liegt die Frage nahe, warum BMW denn im Jahr 2009 die Versuche eingestellt hat.
Technische Probleme sejen es nicht gewesen, erkiart Komn, der jetzt die Geschéafte von Keyou
filhrt. Die Autos hatten damals ,einen guten Vorserienstand® erreicht. Wasserstoff greift einige
Materialien an, die dann verspréden, aber mit dem Stahl und Alu im Motor habe es kaum
Schwierigkeiten gegeben_ Nicht leicht zu beherrschen ist die Zundwilligkeit des Wasserstoffs, sie
kann zu Rickzindungen im Ansaugtrakt fiilhren. Eine Herausforderung waren damals die Tanks
und in Verbindung damit die Reichweite. Verwendet wurde gekihiter Fliissigwasserstoff Heute
sei die Entwicklung deutlich weiter, sagt Korn. Der Wasserstoff wird in Drucktanks mitgefahrt,
wie im Brennstoffzellenfahrzeug. Der eigentliche Grund fur BMW, das Projekt aufzugeben, sei
die politische Entwickiung in Amerika gewesen — Kalifornien veriangte nach dem Elekiroauto.

Keyou arbeitet mit Luftiiberschuss

Das ist, mit Blick auf die Emissionen, aus heutiger Sicht nachvoliziehbar. Der Wasserstoff selbst
verbrennt zwar mit dem Luftsauerstoff sauber, es entsteht nur Wasser. Winzige Mengen
Kohlendioxid kénnen durch Schmiermittel anfallen, die inren Weg in den Brennraum finden. Dort
sind freilich, im Gegensatz zur Brennstofizelle, die Temperaturen so hoch, dass der Stickstoff
aus der Verbrennungsluft mit Sauerstoff zu giftigen Stickoxiden reagiert. Friine Konzepte fir
Wasserstoff-Verbrenner haben sich deshalb mit einem relativ fetten Gemisch beholfen, das
senkt indessen den Wirkungsgrad und treibt den Verbrauch in die HGhe. Keyou arbeitet
dagegen mit Luftiberschuss. Die zwangslaufig entstehenden Stickoxide werden mit einer
Abgasrickflihrung und einem neuentwickelien H2-SCR-Katalysator bekampft, den sich das
Unternehmen patentieren lielk. Die Stickoxide werden darin mit Wasserstoff zu harmlosen
Stickstoff reduziert. Was Gbrig bleibt, ist laut Korn an der Grenze zur Nachweisbarkeit.



