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OMNIBUSREVUE: Ihr Start-up Keyou will einen
Wasserstoffmotor in Form eines Umbaukits for
herkimmliche Verbrennungsmotoren anbieten

- auch fir Busse. Wie soll sich diese Zusatzinves-
fition fur den Kunden rechnen?

TOM KORN: Die Keyou-Umrasttechnologie
basteht aus verschiedenen Malorkernkomponen-
ten, die sinon effizienten Betrieb mit hohor
Leistungsdichte ermtiglichen. Dank des eingosatz-
ten Branmverfahrens sind die Kosten fir den
Umbau vergleichsweisa niedrig. Hinzu kommi sin
geringer technischer Aufwand for die Abgasnach-
behandiung. Unter dem Strich entsteht ein
sauberer und pleichzeitig AuBersl kostenalfirientar f‘
Wasserstoffmaotor. Auch beim Thema Wasserstoff-

speicher gahl Keyou einen neuen Weg, zumal man TOM KORN
hier zukonftig nichl nur bis zu 50 Prozent an Geschafisfihrer
Kosten einsparen mochte, sondern gleichfalls die von Keyou
Energlespeichaerdichie aktueller 350-bar-Druck-
speichoertanks sparbar erhshen wird. Erpebnis: cin
12-Mater-Stadtbus mit Keyou-Technologie witrde
lediglich 15 Prozent mehr als ein komentionaller
Eurp 6-Bus kosten und ware damil immaer noch
rund 200.000 bis 300.000 Euro gOnstiger als
heute angebotene emissionsireie Busse mit
alternativer Antriabstechnologio. Werden dia
<Heyou-Busse" in Regionen mit der Verfogbarkeit
von kostengonstipem Nebenprodukiwasserstoff
betrieban, wird der Mehrprais bel der Anschalfung
bereits nach der halben Lebansdaver durch den
niedrigeren H2-Preis kompensiert. Dor Wassar-
stoffwerbrennungsmotor mil Keyou-Technologie
ware damit nicht nur die saubarste Antriebstach-
nologie Ober den pesamten Lebenszyklus — Stich-
wort Produktion und Recycling -, Flottenbetreiber
und Verkehrsbetriebe wirden im Vesglaich zu
Elekiro- oder Brennstofizellenbussen am Ende der
Laufzeil pro Bus sogar rund 0.5 Millionen Euro
ENSparen.




