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Umweltfreundlicher Verbrennungsmotor

Wasserstoff statt Diesel

Wasserstoff und Diesel - eigentlich zwei komplett verschiedene Brennstoffe. Doch eine Miinchner Startup-
Firma will Dieselmotoren auf Wasserstoff umriisten. Aus dem Auspuff kommt dann nur noch Wasser-
dampf. Kann das funktionieren? Und ist das auch fiir PKW sinnvoll?

Erst Diesel, dann Wasserstoff
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Dieselmotoren auf Wasserstoff umzuriisten ist ziemlich aufwéndig und fiir Privatfahrzeuge derzeit noch zu
teuer, kdnnte aber fiir Busse und LKW durchaus sinnvoll sein.

Im Thiiringischen Nordhausen steht gerade so ein Motor auf dem Priifstand. Ein dlterer Bus soll hier mit ei-
nem auf Wasserstoff umgeriisteten Dieselmotor ausgeriistet werden. Auf einem Motorenpriifstand wird ge-
rade die neue Generation eines derartigen Motors auf Herz und Nieren gepriift. Reichweite ungefahr 700
km.

Der Diesel-Motor wird dabei zundchst auf ein Otto-Motor-System umgebaut. So kann der Wasserstoff geziin-
det werden und verbrennen. Angeschlossen an unzdhlige Schlduche wird er hier so lange vermessen, bis der
Wasserstoff so effizient wie méglich verbrennt.
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Prototyp eines Brennstoffzellen-Busses aus dem Jahr 2000. Die Umriistung von Dieselmotoren auf Wasserstoff kénnte eine
Alternative sein.

Vorteil gegeniiber Brennstoffzellen

Bei einem Wasserstoff-Antrieb denkt man normalerweise an Brennstoffzellen: Doch Verbrennungsmotoren
haben einen entscheidenden Vorteil. Sie konnen auch Wasserstoff vewerten, der als Abfallprodukt in der In-
dustrie anfallt, ohne dass er aufwendig aufbereitet werden muss. Brennstoffzellen hingegen vertragen nur
sehr reinen Wasserstoff.

Die Emission eines umgeriisteten Wasserstoff-Verbrennungsmotors liegt trotzdem bei fast bei null. Einzig
das Ol, das die Zylinder schmiert, entwickelt Abgase. Um auch die Stickoxid-Werte auf Null zu bringen, entwi-
ckelt die TU Freiberg gerade eine Katalysator. Den kann der Kaufer dann nach Wunsch mit einbauen lassen.
Muss er aber nicht.

L~Unser Ziel ist es, heute bereits nachhaltig erzeugte Wasserstoffmobilitidt auf die Strafle zu bringen - auch
bei PKW, sagt der Geschdaftsfrither des Startup-Unternehmens Keyou, Thomas Korn. Mit dem Umrustsatz fir
Dieselmotoren ware das tatsachlich méglich.

Die Kosten

Ca. 40 000 Euro miissten Fuhrunternehmer im Moment pro Motor zahlen. Ziel der Entwickler ist es aber, be-
reits ab Werk umgertistete Motoren fiir Busse oder LKW zu liefern, die dann deutlich kostengiinstiger seien.

Der Carsharing-Anbieter BeeZero aus Miinchen bietet Autos an, die mit Wasserstoff statt Diesel fahren, der von einer Brenn-
stoffzelle in Strom umgewandelt wird und einen Elektromotor antreibt.

Die Motorenentwickler von Keyou sind zuversichtlich. Die Reichweite kénne mit der TankgréRe geregelt wer-
den. GroRe Tanks in Bussen oder LKW unterzubringen, sei kein Problem, bestatigt Prof. Thomas Unwerth, Ex-
perte fiir alternative Antriebe. Fiir PKW sieht er allerdings Platzprobleme. Der Wirkungsgrad von Verbren-
nungsmotoren sei nur halb so groR, wie der einer Brennstoffzelle. Entsprechend mehr Wasserstoff muss das
Fahrzeug an Bord haben.

Kleine PKW hatten dafiir keinen Platz, erklart Unwerth: ,Wdhrend in groRen Motoren, wie in Nutzfahrzeu-
gen, die Reichweite und die Emission eine libergeordnete Rolle spielen, konnte dort libergangsweise die
Wasserstoffverbrennung sicherlich durchaus zum sinnvollen Einsatz kommen. Im PKW Bereich sollte man
doch dann lieber gleich auf die Brennstoffzelle setzen, da sie wie gesagt einen héheren Wirkungsgrad be-
sitzt.”

In Zukunft auch fiir PKW

Langfristig will Keyou aber trotzdem Lésungen fiir PKW bieten, heiB8t es. Haben umgeriistete, und dadurch
fast emissionsfreie Verbrennungsmotoren also doch eine Zukunft? Das Interesse ist jedenfalls sehr groB. Auf
allen Seiten.

Auch Autokonzerne melden sich bei dem Miinchner Startup Unternehmen und moéchten ihre Dieselmotoren
schon ab Werk umriisten und als Wasserstoffmotoren ausliefern. Der Umriistsatz kame also sowohl den
Konzernen, als auch der Umwelt zu Gute. Fehlt nur noch ein flaichendeckendes Wasserstofftankstellennetz.
Ohne das sind alle noch so guten Innovationen auf Wasserstoffbasis in der Praxis nicht machbar.
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